Wie geht es weiter?
Uber die Zukunft der Fihre
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Priifungsverzogerung wegen Krankheit

Nachfolger in Ausbildung: Féhre weiter in Betrieb

(du). Als habe es die Fihre zwi-
schen Neckarsteinach-Neckar-
hausen und dem Neckarge-
miinder Stadtteil Miickenloch/
Neckarhduserhof nicht schon
schwer genug, mit derzeit redu-
zierten Fihrzeiten ihr Uber-
leben zu sichern, kommt nun
auch das Hochwasser hinzu.

Aber auch wenn er nicht fahrt,
ist Fahrmann Achim Land-
wehr - wohl der 41. Fihrmann
auf dieser Strecke seit 1837 -
an der Fiahre zugegen. Schil-
der sind aufgestellt und verkiin-
den den Autofahrern, dass der-
zeit kein Fahrbetrieb stattfindet.
»Das wird wohl bis zum Frei-
tag noch so sein’; lief§ Landwehr
wissen. ,Wenn in Gundelsheim
der Pegel auf 3 Meter steigt, wird
nicht mehr gefahren."

Angepasste Fahrzeiten
Nun, im 39. Berufsjahr, schip- -
pert er Autofahrer, Radfahrer

auf den stindigen Wechsel im

~ Fihrbetrieb einstellen und zieht

lieber den lingeren Fahrweg vor.

Ab Mai im Ruhestand
Landwehr selbst wird nicht mehr
lange ,,Farcher” der Neckarfih-
re sein. Im Mai will er sich zur
Ruhe setzen und bis dahin miis-
sen zwei neue Fahrminner her,
die in seine Fuflstapfen treten
und die schéne Tradition der
Neckarfahre und der kurzen
Verbindung zwischen dem klei-
nen Odenwald und dem Kraich-
gau aufrechterhalten.

Grofle Such-Kampagne

Mit groBem Engagement mach-
te sich der Verein Freundes-
kreis Fihre Neckarhausen-
Neckarhauser Hof, kurz FENN,
in den vergangenen Wochen
und Monaten auf die Suche
nach Nachfolgern fiir Achim

- Landwehr. Ute Fries, die zwei-

und Fuflgénger von einem zum -

- andern Neckarufer — eigentlich
im Wechsel mit einem zwei-
ten Fihrmann. Seit der aber im
April 2018 gekiindigt hat, ver-
richtet er die Aufgabe solo mit
eingeschrénkten Fihrzeiten. An
geraden Wochen ist er mit der
Fihre nur morgens von 6 bis 8
Uhr unterwegs, an ungeraden
Wochen im Winter von 6 bis 19
Uhr, an Sonn- und Feiertagen
von 8 bis 19 Uhr.

»Mittlerweile sind es weniger
Fahrzeuge geworden, die mit der
Fahre tibersetzen wollen®, berich-
tet er. Nicht jeder, der sonst die
Fahre nutzte, kann und will sich

te Vorsitzende, berichtete, dass
man sich tiberlegte, wie man
mit méglichst wenig Aufwand
die frei werdende Stelle und
die bereits frei gewordene Stel-
le bewerben kénne. Die Idee,
mittels Banner und Plakaten
auf die prekére Situation auf-
merksam zu machen, war gebo-
ren. Ein Mitglied, das beruflich
im Marketingbereich beheima-
tet ist, machte sich ans Gestal-
ten und so wandte man sich an
die Offentlichkeit. Auch iiber die
Facebook-Seite und die Home-
page des Vereins startete man
die Suche. Das alles erfolgte in

Abstimmung mit der Stadt, die

Eigentiimerin der an die Fihr-

Neckarquerung zwischen Neckarhausen und Neckarhiuserhof

Blick in die Geschichte zeigt Entwicklung seit 1495

(du). Eine Neckarquerung gab
es an der Stelle der Fihrver-
bindung schon im Jahr 1495.
Das ist einem urkundlich
belegten Rechtsstreit zwischen
dem Kloster Schonau und
Miickenloch zu entnehmen.

1803 war ein Fihrboot mit
dem Namen Napoleon im Ein-
satz. Aus dem Fihrboot wurde
einige Jahre spater eine Wagen-

fihre, die nach Genehmigung

durch die Grof8herzoglich Hes-

sische Regierung in Darmstadt
im Jahr 1812 in Betrieb genom-
men wurde. Damals hie8 das
Ortchen Neckarhsuserhof iibri-
gens noch Finsterbach.

Landwirtschaftliche Erzeug-
nisse, Vieh und Arbeiter wur-
den befordert und weil sich der
Personentransport verstarkte,
sollte die Fahre mit einem fes-
ten Fihrmann regelmifig ver-
kehren. Ab dem 15. August
1837 nahm Johannes Krie-
ger als erster Fahrpachter ,,die

leute verpachteten Fihre ist.
Auch die Stadt Neckarsteinach
bzw. der Landkreis Bergstra-
e ist bei der Finanzierung des
Betriebs mit im Boot.

Priifung abgesagt

Die zwei Anwirter fiir den Beruf
sind gefunden und sie haben mit
der Ausbildung bereits begonnen.
Markus Seibert aus Neckarhausen
steht sogar bereits kurz vor dem
Abschluss. Nur noch die prak-
tische Priifung ist zu absolvie-
ren und dann kénnte er zusam-
men mit Landwehr den Fihrbe-
trieb im Wechsel iibernehmen.
Aber wie es aussieht, wird sich das
nun wieder verzogern. Das war
von Thomas Hauser vom Bau-
amt der Stadt Neckargemiind zu
erfahren, der in der Stadt fiir die
Belange der Fihre zustindig ist.
Der Priiftermin stand schon fest
und musste abgesagt werden, weil
der Priifer — und von denen gibt es
nur wenige und die sind voll aus-
gelastet — erkrankte. Ute Fries hat
bereits nachgefragt und in Erfah-
rung gebracht, dass eine baldige
Genesung in Aussicht steht. Dann
konnte ein neuer Priiftermin fest-
gelegt werden.

Der zweite Interessent, der
sich meldete, kommt iibrigens
aus Schénau und arbeitet sich
bereits seit November in das
Fédhrwesen unter der Agide von
Fahrmann Landwehr ein. Wie
zu héren war, macht er sich gut
und wenn es auch bei ihm mit
der theoretischen und prakti-
schen Priifung klappt, kénnte
sich wieder Regelméfigkeit in
den Fahrbetrieb einpendeln.

Néhe* (flaches Boot) in Betrieb.
Der damals eingerichtete Fahr-
betrieb besteht bis heute.

Mit den Jahren #nderte sich
die Technik. 1877 kam die
Kettenschleppschifffahrt auf
und elf Jahre spater tber-
querte man den Neckar auf
der neuen eisernen Gier-
bundfihre, die an einem iiber
zwei Buchnachen gefiithrten
Drahtseil lief. Ab 1933, nach
dem Bau der Staustufen, kam
eine Hochseilgierfihre zum

Fdhrmann Achim Landwehr vor
dem Féhrhéusel. Da kann er sich vor
allem in der kalten Jahreszeit auf-
wdrmen. Und da derzeit der Fiihrbe-
trieb nicht lauft, bleibt ihm viel Zeit

zum Lesen. Foto: du
Zur Bedeutung der Fihre
Miickenlochs  Orstvorsteher

Joachim Bergstrisser hebt die
Wichtigkeit der Verbindung
hervor: ,,Die Fihre Neckarhau-
sen-Neckarhduserhof ist linder-
verbindend und absolut wichtig.
Viele Leute, die zur S-Bahn wol-
len und etliche, die in Richtung
Eberbach fahren, nutzén die
Fahre. Erstens, weil sie mit der
Féhre schneller sind und zwei-
tens, weil der Weg damit ver-
kiirzt wird. Der Einsatz der Fih-
re trigt damit aulerdem zum
Klimaschutz bei und zur Ver-
ringerung des CO,-Ausstof3es.”

Einsatz. Sie wurde mit einer
Verholkette iiber den Neckar
gezogen, was zweifellos ziem-
lich kraftraubend und erst mit
dem Einsatz des Dieselmotors
ab 1958 iiberholt war. Mit dem
zunehmenden Verkehr auf
den Straflen hiuften sich auch
die Neckarquerungen mit der
Fihre. Seitdem teilen sich
zwei Fahrmianner den durch-
gehenden Dienst von morgens
bis abends an sieben Tagen im
wochentlichen Wechsel.



