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Achim Landwehr an seinem Arbeitsplatz: Der Fahrmann bedient die Gierwinde und lenkt dadurch die Féahre tiber den Neckar. Fotos: Alex

> Die Geschichte der Neckarhiuser
Féhre beginnt 1495: Ein Rechtsstreit
zwischen dem Kloster Lorsch und Mii-
ckenloch um Holz- und Weidelege-
rechte am linken Ufer liefert den ers-
ten Hinweis zu einer Neckarquerung.
1803 ist sodann erstmals die Einrich-
tung einer sogenannten Néhe — ein fla-
ches Boot — iiberliefert. Am 15. August
1837 nahm dann Johannes Krieger als
erster Fahrmann die N&he in offiziel-
len, regelmaBigen Betrieb. Bis dahin
wurde die Fahre privat von zwolf Eig-
nern genutzt. Die freilaufende Fahre
verkehrte bis 1853, ehe sie gegen eine
Drahtseilfahre ausgetauscht wurde.
Die schaffte den immer schwerer wer-
denden Fuhrverkehr aber nicht mehr
— 1888 wurde eine Gierbundfshre, die
an einem Drahtseil lief, installiert. Der
Bauder Staustufe Neckarsteinach 1931
leitete die Ara der Motorschifffahrt auf .
dem Neckar ein, durch den nun feh-
lenden Stromungsdruck konnte die -
Fahre nur bei giinstigem Wasserstand
fahren. Daher wurde bei der Ebert-
Werft in Neckarsteinach die Hoch-
seilgierfahre bestellt und 1933 in Be-
trieb genommen. Seit 1975 wird die
Neckarh&user Fahre vom Kreis Berg-
strae und der Stadt Neckargemiind
betrieben. mare

‘Mit der Hochseilgierfihre iiber den Neckar

Die Neckarhdiuser Fiihre ist eine der letzten ihrer Art — Gelenkt wird sie mit Drahtseilen — Aber der Motor liuft meistens mit




Von Manuel Reinhardt

Neckargemiind-Neckarhiuserhof. Der
Zugang zu Odenwald und Kraichgau auf
" den jeweiligen Uferseiten, Handel und
Landwirtschaft, spater der Weg zur Ar-
beit oder zur Schule: Dies waren und sind
die Antriebe von Menschen, den Neckar
iiberqueren zu wollen. Und zwischen dem
Neckargemiinder

nutzen ist der Normalfall®, erzahlt er
weiter. Seit 1958 wird die Fahre, die 1933
gebaut und in Betrieb genommen wurde,
mit einem Dieselmotor mit Schrauben-
antrieb tiber den Neckar bewegt. Einem
Zwei-Zylinder-Dieselmotor mit 30 PS.
Hierfiir ist ein Dieseltank auf der Fihre
angebracht, der 1000 Liter fasst. ,,Da fiillt
der Fihrmann tiglich mit der Kanne

nach®, erklart

Ortsteil Neckar-
hiuserhof und dem
Neckarsteinacher
Stadtteil Neckar-
hausen konnen sie
dies dank der Ne-
ckarhduser Fahre

85

Achim Landwehr,~
was er und sein Xol-
lege Dominic Schott
zu tun haben.

16 Tonnen koén-
nen von diesem An-
trieb liber den Fluss

‘Tages-
thema

auch problemlos

tun. Aber mehr noch: Die Uberfahrt ist
auch ein touristisches Erlebnis — die Fah-
re ist ndmlich eine der letzten ihrer Art
(vgl. Hintergrund) und verfiigt iiber ei-
nen ganz besonderen Antrieb.

»Die Fahre ist eine sogenannte Hoch-
seilgierfihre mit Hilfsantrieb”, erklart
Achim Landwehr. Er muss es wissen —
schlieBlich bringt er als Fahrmann seit
1980 seine Fahrgaste von der einen Ne-
ckarseite zur anderen. ,,Den Motor zu be-

verfrachtet werden.
Auf die Geschwindigkeit angesprochen,
lacht Achim Landwehr. ,,Bis zu finf Ki-
lometer pro Stunde haben wir schon ge-
schafft.“ 2011 wurde der Motor zuletzt .
ausgewechselt, sein Vorganger lief neun
Jahre lang. ,Eine lange Zeit“, ordnet dies
der Fahrmann ein. 25 000 Betriebsstun-
denstanden zuBuche. Der aktuelleistnun
der sechste Motor, mit dem die ,,schwim-
mende Briicke“ den Neckar quert. Auch
wenn der Motor in der Regel gestartet

wird, geht es doch
ohne. Dazu muss
aber die Natur mit-
spielen: ,,Die Fihre
kann auch ohne
Motorfahren—wenn
die Stromung stark
genugist.“ Dennder |
Kahn wird tiber ein
Gierseil manov- M
riert. :
»,Gieren heil}t, §
die Fahre diagonal &
zur Stromung zu"
stellen, die dann ans

Heck drangt und die Die Fahreverkehr‘czwschen dem he55|schen und
Fahre ans andere dem baden-wiirttembergischen Neckarufer

Ufer treibt“, sagt
Michael Lipschitz vom ,,Freundeskrels
Fahre Neckarhausen-Neckarhauserhof“
der sich mit um die Fahre kiimmert und
auch das beliebte Fahrfest veranstaltet.
Und so funktioniert die Gierseilfihre:
Uber den Neckar wurde ein Hochseil ge-
spannt, auf dem sogenannte Laufkatzen
rollen. Daran hangt die Fihre an einem
Drahtseil, das sich kurz vor ihr aufteilt.
Ein Ende fiihrt zum Bug, das andere ist"
am Heck befestigt. Uber eine in der Mit-

te der Féahre befes-

i tigte Gierwinde wird
gesteuert, hier lasst

.| sich der Winkel der
| beiden Seile verdn-

. dern. Und damit die
Stellung zur Stro-
mung. :
»Wenn wir das
Seil verkiirzen, fahrt
8] die Fahre ins Tal“,
sagt Achim Land-
wehr. Mit verlan-

{ gertem Draht geht’s
in die andere Rich-
tung. Dabei gilt es
fur den Steuer-
mann, Stromungs-
und Windverhiltnisse zu beachten; ge-
rade wenn auch der Motor lduft. ,Die
Bugwinde, die von unten kommen, drii-
cken gegen die Fahre, da muss man ge-
gensteuern®, erlautert Achim Landwehr
und lacht wieder: Denn so kann es sein,
dass ,,man nicht an der Stelle landet, wo
man eigentlich hin will“. Doch auch das,
ist kein Problem. Denn dann heif3t es: An-
trieb an, ein bisschen riickwirts fahren —
und schon ist das Ziel erreicht.




