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Am idyllischen Neckar pendelt eine der letzten ihrer Art 5

zwischen den Ufern. Die Neckarhduser Fahre transportierte
schon manch gewichtigen Passagier iiber den Fluss, sie
verbindet bis heute Orte und Menschen.

Die Urspriinge der Neckarhduser Fahre reichen zu-
riick ins Mittelalter. Ungeféhr dort, wo sich heute
noch der Anleger befindet, querten ihre Vorfahren zwi-
schen zwei bedeutenden Burgen den schiffbaren Neckar.
Hier kreuzten sich auch wichtige Zugangs- und Handels-
wege zwischen dem Odenwald im Norden sowie Elsenz-
und Kraichgau im Stiden. Als die Burgherren ihre wehr-
haften Gemauer aufgaben, nahm das Zisterzienserkloster
in Schonau die Dorfer am Fluss und die Rechte an der
Fahre unter seine Fittiche. Regelrechter Trubel beim Tran-
sit von Menschen und Waren {iber den Fluss muss an der
Zeitenwende um 1500 zwischen Miickenloch, Neckar-
h#userhof, Neckarhausen, Hirschhorn und Schénau ge-
herrscht haben. Die privat organisierte Uberfahrt wurde
erst 1837 bei Neckarkilometer 43,70 zum offentlichen
Regelbetrieb. Johannes Krieger, der erste Fahrmann, er-
steigerte die Jahrespacht fiir 15 Gulden.

Rund 50 5
»schwimmen-
de Briicken”
sorgten
frither fiir
Mobilitat,
Versorgung
und Kontakte
der Menschen
am Neckar.

Aufschwung in bester Flusslage

Ab den 1840er Jahren florierte der Handel rund um den
Neckarhéuserhof. Zu den Frachtglitern gehorten neben
Holz und landwirtschaftlichen Waren der typische rote
Buntsandstein der Region, aus dem unter anderem auch
das Heidelberger Schloss errichtet ist. Ein Brauhaus und
Gasthauser entstanden, in denen die Neckarschiffer gerne
einkehrten und Logis nahmen. Und inmitten dieser leb-
haften Schifffahrt zog die alte Neckarfdhre von 1812 ihre
Bahnen. Sie dchzte zusehends unter den schwerer wer-
denden Lasten. Mit der Kettenschleppschifffahrt, bei der
ein Dampfer entlang einer am Neckargrund liegenden
Stahlkette die Frachtschiffe den Fluss bergauf zog, kam
der Systemwechsel. Die Féhre wurde an ein 100 Meter
langes Drahtseil gebunden, das {iber zwei fest im Fluss
verankerte Bugnachen lief. Wie an einem langen Pendel
gierte* die Fahre beschleunigt vom Stromungsdruck des
noch unverbauten, wilden Neckars hintiber zum anderen
Gestade. Abgelost wurde diese Holzfdhre 1888 von einer
stihlernen Quertreiberin. Als Pachter war der Fahrmann
verpflichtet eine Holzhiitte ,,8 Full breit und 11 FuB lang.
das Dach mit Brettern gut bedeckt” zu stellen. Bei Hoch-
wasser konnte diese leicht abgebaut und transportiert
werden. In dieser mobilen Unterkunft verbrachte der
Fihrmann seine Nichte — stets abrufbereit auf den Zuru?
,Hooool“ oder ,Hol {iber*.

Dampfrésser bringen die ersten Neckartouristen

Anno 1879 dampfte die erste ,Neckartalbahn“ von Hei-
delberg {iber Neckargemiind bis hinauf nach Mosbact.
Die Fisenbahn erwies sich weniger als Konkutrenz, vie-
mehr profitierte der Fahrverkehr: Neben Berufsreisenden
bescherte das zischende Stahlross den altgedienten ..Fzr-
chern“, wie sie in der dialektalen Einfarbung genannt




wurden, eine lukrative Kundenspezies. Die wettergegerb-
ten Fahrkapitdne erweiterten ihr Fahrgast-Portfolio um
stddtische Sommerfrischler, die es hinaus aufs Land z0g.
Tagsiiber bef6rderte man Bierlaster und Kuhherden, am
Abend und Wochenende erlebnishungrige Ausfliigler und
romantische Liebespaare. Heute flieRt der Neckar als
breites Band im Naturpark ruhig und gema;chlich dahin.
Kaum zu glauben, dass er frither als reiBender Fluss ge-
firchtet war. Ab 1920 begannen die Arbeiten den Neckar
zu begradigen und schiffbar zu machen. 1968 war das
Werk auf 203 Kilometern Linge mit 27 Staustufen abge-
schlossen. Nur der Flusslauf oberhalb Plochingens bis zur
Quelle im Schwenninger Moos blieb unberiihrt. Im schiff-
baren Teil ist der Neckar mindestens 2,80 Meter tief und
mindestens 35 Meter breit. So wurde der Fluss zur Bun-
desschifffahrtsstraBe.

Entspannte Uberfahrt
Der gezéhmte Strom verénderte mit den baulichen Ein-
griffen und der Motorschifffahrt sein Erscheinungsbild.
Er wurde breiter, tiefer, triger, berechenbarer und deutet
nur noch selten bei Hochwasser sein Gefahrenpotenzial
an. Mit der Staustufe zwischen Neckarsteinach und
Hirschhorn dnderten sich 1931 die Verkehrsbedingungen.
Beim Vorbeiziehen der motor-
starken Schiffe kam Wellen-
gang auf, der die Fihren des
Ofteren fast zum Kentern
brachte. So lief man eine
»Hochseilgierfihre“ bauen,
die bis heute die Ufer verbin-
det. Das Hochseil spannt sich
in einer Héhe von 16,5 Me-
. tern. Der Fahrmann, der sie
Experte fiir entspanntes K
Ubersetzen: Kapitéin steuert, ist tibrigens der mit
Achim Landwebr. der langsten Dienstzeit. Seit
35 Jahren schon ist Achim

Landwehr Kapitdn an Bord, bei Wind urid Wetter, Bevor-

die Féhre ablegt 1dutet der , Fircher* die Schiffsglocke.
»Der Glockenschlag bedeutet ,In Gottes Namen gute
Fahrt'. Ein schiitzender Begleitsegen fiir Besatzung und
Passagiere, damit die einstmals nicht ganz ungeféhrliche
Flussquerung sicher gelingen mége.“ Die Flussfihre ist
ein Fahrzeug der anderen Art mit eigenem Flair, aus einer
anderen Zeit, als diese noch nicht so knapp, schnelllebig
und teuer war. Auch das ist ein Faszinosum. Wohlan
- denn; Leinen los zum gemichlichen Ubersetzen!

Von Neckarhéusern zum Neckarhduserhof sind es mit der Fihre gerade
mal 100 Meter, wihlt man den ,Landweqg” iiber die néchste Briicke in
Neckargemiind sind es insgesamt 22 Kilometer,

Leidenschaft fiir die Neckarhiuser Flotte

Dass die Fahrverbindung heute noch tiglich Fahrt aufnimmt, ist dem
Einsatz des , Freundeskreises Fihre Neckarhausen — Neckarhiuserhof”

- zui verdanken. Der Zweck des Vereins mit seinen mittlerweile 350 Mit-
gliedern besteht im Erhalt der Fihre, ihrer Forderung und der Erforschung
ihrer Historie. Jedes Jahr im Sommer findet das beliebte Fihrfest im
Rahmen der Veranstaltungsreihe ~Lebendiger Neckar” statt mit frisch
gerducherten Saiblingen aus dem Odenwald, einer Ausstellung mit Themen-
schwerpunkten rund um den Fluss und natiirlich allem, was zu einem
launigen Ufer-Fest dazugehért. Mitfeiern und mitfahren ist erwiinscht!
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